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1. Giới thiệu
Logistics là một trong những ngành thâm dụng

nhiên liệu và gây ra nhiều tác hại cho cả xã hội và
môi trường. Trong thời đại toàn cầu hóa và mối quan
tâm về môi trường ngày càng được nâng cao, vai trò
của logistics xanh trong việc tăng cường thương mại
quốc tế trở nên quan trọng hơn bao giờ hết.
Logistics xanh bao gồm việc tích hợp các thực tiễn
bền vững trên các khía cạnh khác nhau của logistics
và quản lý chuỗi cung ứng, bao gồm vận chuyển,
lưu kho, đóng gói và logistics ngược. Trước bối
cảnh này, logistics xanh được đề xuất như một giải
pháp nhằm tối thiểu hóa các tác động tiêu cực đến
môi trường sản sinh ra từ hoạt động logistics trong
thương mại quốc tế. Logistics xanh có ý nghĩa to lớn
trong việc bảo vệ môi trường, thúc đẩy tiến bộ xã
hội và tăng trưởng kinh tế (Khan et al., 2019). Tầm

quan trọng của logistics xanh đã được nhấn mạnh
trong các nghiên cứu của (Karaman et al., 2020; Li
et al., 2021) trong việc tăng cường các hoạt động
kinh tế xanh ở các quốc gia và giảm lượng khí thải
như carbon. 

Hiệp định Đối tác Kinh tế Toàn diện Khu vực
(RCEP) là một thỏa thuận thương mại tự do được ký
kết bởi 10 quốc gia thành viên ASEAN và 6 quốc
gia đã ký kết thỏa thuận thương mại tự do với
ASEAN (bao gồm Úc, Trung Quốc, Ấn Độ, Nhật
Bản, Hàn Quốc và New Zealand) nhằm mục đích
tạo ra một thỏa thuận thương mại tự do cho khu vực
Đông Á và khởi đầu cho việc xây dựng một Đối tác
Kinh tế Toàn diện Đông Á. RCEP được hình thành
với kỳ vọng tạo ra một thị trường lớn với quy mô 2,2
tỷ người tiêu dùng, chiếm khoảng 30% dân số thế
giới, với GDP xấp xỉ 26.200 tỷ USD, chiếm khoảng
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Bài viết này nghiên cứu tác động của logistics xanh đến xuất khẩu của Việt Nam đối với các quốc gia
thuộc Hiệp định Đối tác Kinh tế Toàn diện Khu vực (RCEP), với sự tham gia của 13 quốc gia trong

giai đoạn 2012-2018. Sử dụng mô hình trọng lực để phân tích dữ liệu, kết quả nghiên cứu cho thấy rằng
logistics xanh có tác động tích cực và đáng kể đến thương mại xuất khẩu của Việt Nam sang các nước RCEP.
Điều này chứng minh vai trò quan trọng của logistics xanh trong việc tăng cường thương mại quốc tế và
thúc đẩy phát triển bền vững. Bài viết đề xuất các hướng giải pháp đối với chính phủ và các nhà xuất khẩu
Việt Nam trong việc cải thiện và áp dụng các chính sách và hoạt động xanh. Bằng cách thực hiện những đề
xuất này, Việt Nam có thể đảm bảo phát triển kinh tế song hành cùng bảo vệ môi trường, tạo nền tảng cho
một tương lai bền vững và phát triển toàn diện.
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30% GDP toàn cầu và trở thành khu vực thương mại
tự do lớn nhất trên thế giới. Với triển vọng phát triển
như vậy, RCEP đã, đang và được kỳ vọng sẽ góp
phần tạo nên một cấu trúc thương mại mới trong khu
vực, thúc đẩy toàn cầu hóa theo hướng tự do hóa,
thuận lợi hóa thương mại một cách bền vững. Khi
các quốc gia cố gắng cải thiện hoạt động xuất khẩu
của mình đồng thời tuân thủ các quy định nghiêm
ngặt về môi trường, hiểu được tác động của hậu cần
xanh đối với quan hệ thương mại là rất quan trọng.
Việt Nam, với tư cách là một nền kinh tế đang phát
triển nhanh chóng và là một bên ký kết Hiệp định
Đối tác Kinh tế Toàn diện Khu vực (RCEP), đã tích
cực tìm cách nâng cao khả năng cạnh tranh xuất
khẩu và giảm tác động đến môi trường. Mặc dù vậy,
các nghiên cứu trong nước liên quan đến tác động
của logistics nói chung và logistics xanh nói riêng
đến thương mại quốc tế của Việt Nam còn rất hạn
chế, chủ yếu là các nghiên cứu dưới góc độ cơ sở lý
luận và thực tiễn ở góc độ vĩ mô (Lê, 2015; Vũ,
2018) chứ chưa có các nghiên cứu thực nghiệm để
đo lường các tác động. 

2. Cơ sở lý thuyết 
Khái niệm Logistics xanh xuất hiện từ những

năm 1990 (Srivastava, 2007) với mục tiêu giảm
thiểu các tác động đối với môi trường bên ngoài từ
các hoạt động logistics, chẳng hạn như phát thải khí
nhà kính, tiếng ồn và chất thải, đồng thời đạt được
sự phát triển cân bằng giữa kinh tế, xã hội và môi
trường. Khác với hoạt động Logistics truyền thống
có mục đích chính là giảm thiểu chi phí (Bajdor,
2012), logistics xanh còn có một mục tiêu khác là
giảm thiểu các tác động tiêu cực đến môi trường
hoặc tăng hiệu quả sử dụng năng lượng. Hoạt động
Logistics xanh có thể góp phần cải thiện các tác
động đối với môi trường (Dekker et al., 2012), tuy
nhiên việc thực hiện logistics xanh lại bị chi phối
bởi các quy định về môi trường của chính phủ,
khách hàng, quản lý nội bộ công ty, quản lý nhà
cung cấp, các yếu tố xã hội và khả năng cạnh tranh
(Luthra et al., 2016; Tseng & Chiu, 2013).

Logistics xanh mở rộng phạm vi của logistics
truyền thống, cả về mặt chiến lược và hoạt động, có
thể được hiểu là một hình thức hiện đại hóa cách
tiếp cận truyền thống vì nó bổ sung các nguyên tắc
môi trường vào một hệ thống hiện có thay vì thay
thế hoàn toàn. Trong khi Logistics truyền thống
nhấn mạnh vào việc cắt giảm chi phí mà không tính

đến tính bền vững thì Logistics xanh có trọng tâm là
giảm tác động tiêu cực đến môi trường và tăng hiệu
quả sử dụng năng lượng. Mặc dù ban đầu, để thực
hiện logistics xanh có thể phải chịu chi phí cao hơn
so với các phương pháp tiếp cận truyền thống,
nhưng về trung và dài hạn, những lợi ích tích lũy
bao gồm cả chi phí thấp hơn và tính bền vững của
mô hình kinh doanh (Chhabra et al., 2021;
Ostapenko et al., 2020).

Các nghiên cứu lý thuyết về tác động của
Logistics đến thương mại quốc tế rất phong phú, tuy
nhiên hầu hết các nghiên cứu này phần lớn dựa vào
chỉ số LPI (Logistics Perfomance Index) được tính
toán bởi Ngân hàng Thế giới (World Bank - WB)
(Chakraborty & Mukherjee, 2016; Marti et al.,
2014; Puertas et al., 2014; Uca et al., 2016). Chỉ số
này được xây dựng dựa trên các thang đo bao gồm
hiệu suất của thủ tục thông quan, chất lượng của cơ
sở hạ tầng liên quan đến thương mại và vận tải, sự
thuận tiện trong việc sắp xếp vận chuyển hàng hóa
với giá cả cạnh tranh, khả năng và chất lượng của
dịch vụ logistics, khả năng theo dõi hàng hóa và thời
gian vận chuyển hàng hóa, do đó, mới chỉ phản ánh
các hoạt động logistics đơn thuần mà chưa tính đến
các yếu tố nền tảng như phát thải khí nhà kính và
tiêu thụ nhiên liệu hóa thạch. 

Trong khi logistics xanh ngày càng được quan
tâm hơn trong thời gian gần đây, các tài liệu nghiên
cứu về mối quan hệ giữa nhân tố này đối với thương
mại khu vực còn rất hạn chế trên thế giới, chủ yếu
đến từ những khó khăn trong việc đo lường khái
niệm logistics xanh. Trên cơ sở 6 chỉ số thành phần
của chỉ số LPI truyền thống, một số tác giả đã nỗ lực
xây dựng chỉ số GLPI (Green Logistics
Performance Index) bằng việc tích hợp thêm vào chỉ
số LPI truyền thống với các chỉ số về môi trường
như chỉ số CO2 (Le et al., 2022; Wang et al., 2018)
hay nhóm chỉ số N20, CH4, Fgas, Fossil (Fan et al.,
2022) để chỉ ra tác động tích cực của logistics xanh
đến khối lượng xuất khẩu của nhóm nước thuộc
cùng một khu vực thương mại. 

3. Phương pháp nghiên cứu
Mô hình trọng lực đã được sử dụng rộng rãi làm

cơ sở để phân tích và đưa ra dự đoán về thương mại
song phương giữa các quốc gia (Ahmadi &
Taghizadeh, 2019; Pöyhönen, 1963). Cụ thể, theo
Định luật này, lực hấp dẫn tỷ lệ thuận với độ lớn và
tỷ lệ nghịch với bình phương khoảng cách. Điều này
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có nghĩa là, khi độ lớn của một thực thể tăng lên, lực
hấp dẫn sẽ tăng lên; còn khi khoảng cách giữa chúng
tăng lên, lực hấp dẫn giữa chúng sẽ giảm xuống.
Phương trình mô tả về mô hình trọng lực như sau:

Trong đó: EXPij là khối lượng thương mại (xuất
khẩu hoặc nhập khẩu) giữa nước i và j; GDPi và
GDPj là GDP của nước i và j; DISij phản ánh
khoảng cách giữa nước i và j (đo bằng kilômét hoặc
dặm); A là hằng số.

Bên cạnh biến GDP và DIS, nhóm yếu tố kiểm
soát khác cũng được bổ sung vào mô hình như dân
số (POP), độ mở của nền kinh tế (OPEN), biến giả
ASEAN và APEC lần lượt nhận giá trị bằng 1 nếu
quốc gia trong RCEP cũng đồng thời nằm trong khu

vực ASEAN và APEC, và nhận giá trị bằng 0 nếu
không nằm trong khu vực này. Mô hình nghiên cứu
có phương trình như sau:   

LnEXPij = β0+ β1LnGLPIjt + β2LnGDPit +
β3GDPjt + β4LnDISij + β5LnPOPjt + β6LnOPENjt
+ β7ASEANj + β8APECj + uij 

Nghiên cứu sử dụng chỉ số GLPI được tính toán
bởi Fan và cộng sự (2022) và các số liệu được lấy từ
cơ sở dữ liệu thương mại của Liên hợp quốc, WDI,
bản đồ CEPII, trang web chính thức của APEC và
các quốc gia RCEP13 (bao gồm Nhật Bản, Hàn
Quốc, Úc, New Zealand, Indonesia, Malaysia,
Philippines, Thailand, Singapore, Brunei,
Campuchia, Lào, Myanmar) trong giai đoạn từ 2012
đến 2018.
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Bảng 1: Định nghĩa các biến và nguồn dữ liệu

(Nguồn: Tổng hợp của nhóm tác giả) 
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4. Kết quả nghiên cứu 
4.1. Thống kê mô tả
Bảng 3 để trình bày kết quả phân tích thống kê

mô tả của từng chỉ số ở các quốc gia RCEP 13. Từ
đó chỉ ra rằng, các quốc gia khác nhau rất nhiều về
GDP, dân số, khoảng cách và các khía cạnh khác.
Xét về chỉ số GLPI và các chỉ số phụ, cường độ phát
thải khí nhà kính và mức tiêu thụ nhiên liệu hóa
thạch có sự khác biệt lớn.

4.2. Kết quả hồi quy 
Thông qua việc sử dụng phần mềm stata 11.0,

nghiên cứu đã tiến hành phân tích hồi quy từ dữ
liệu bảng của các quốc gia RCEP từ năm 2012
đến năm 2018. Kiểm định đa cộng tuyến được
thực hiện bằng phương pháp hệ số phương sai
cực đại. Mô hình đã loại biến LnGDPjt do có vấn
đề cộng tuyến với các biến khác. Thông qua kết
quả kiểm định Lagrange (LM) và Husman,
nghiên cứu chọn mô hình tác động ngẫu nhiên và
thu được kết quả hồi quy trong bảng 4 cho mô
hình tổng quát như sau:

LnEXPij = -73,673 + 7,177LnGLPIjt +
5,699LnGDPit + 0,625LnDISij + 0,821LnPOPjt +
0,647LnOPENjt - 0,180ASEANj - 9,186APECj

Các kết quả hồi quy trong Bảng 4 cho thấy khả
năng giải thích của mô hình không ngừng được nâng

cao thông qua việc bổ sung dần các biến. Kết quả cụ
thể như sau:

Thứ nhất, biến giải thích GLPIjt có tác động lớn
nhất đến thương mại xuất khẩu của Việt Nam. Hệ số
ước tính của chỉ số GLPI đối với thương mại xuất
khẩu của Việt Nam là 7,177, có ý nghĩa thống kê,
cho thấy các quốc gia RCEP có chỉ số GLPI càng
cao thì càng thuận lợi cho phát triển thương mại
xuất khẩu với Việt Nam, đồng thời tốc độ tăng
trưởng thương mại sẽ cao hơn. Thứ hai, tác động
của GDPi đối với thương mại xuất khẩu của Việt
Nam chỉ đứng sau chỉ số GLPI, cho thấy nếu GDP
của Việt Nam tăng 1% thì thương mại xuất khẩu của
Việt Nam sẽ tăng 5,699%. Điều này chứng tỏ GDP
là một chỉ số hấp dẫn thu hút thương mại quốc tế.
Thứ ba, trong mô hình, POPj là biến ảnh hưởng thứ
ba chỉ ra nếu dân số của các quốc gia trong RCEP
tăng 1% thì xuất khẩu của Việt Nam sẽ tăng 0,821%.
Thứ tư, biến OPENj cho thấy nếu mức độ mở của
nền kinh tế của các nước RCEP tăng 1% thì thương
mại xuất khẩu của Việt Nam sẽ tăng 0,647%. Thứ
năm, biến DISj đứng vị trí thứ 5 với hệ số ảnh hưởng
là 0,625 có nghĩa là giao thương với các quốc gia
càng xa Việt Nam thì càng đạt được hiệu quả logis-
tics xanh cao hơn. Thứ sáu, biến giải thích ở vị trí
thứ 6 là ASEAN, với hệ số -0,180 có tác động tiêu
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Bảng 2: Các thành tố của Logistics xanh

(Nguồn: Fan và cộng sự (2022)) 



cực đến thương mại xuất khẩu của Việt Nam đến các
quốc gia RCEP. Do xuất khẩu của Việt Nam sang
các quốc gia RCEP cao hơn nhiều so với khối lượng
xuất khẩu sang các quốc gia ASEAN, đây có thể là
lí do dẫn đến hệ số ước tính âm. Thứ bảy, biến ảnh
hưởng cuối cùng là APEC, với hệ số ảnh hưởng có
ý nghĩa thống kê là -9,186 cho thấy việc tham gia
vào APEC không mang lại kết quả tích cực cho
thương mại xuất khẩu của Việt Nam sang các quốc
gia RCEP.

4.3. Kết quả hồi quy chỉ số phụ trong GLPI
Chỉ số GLPI được cấu thành bởi nhiều chỉ số

phụ, nhóm tác giả tiếp tục xây dựng các phương
trình nghiên cứu bằng cách lần lượt thay thế giá trị
GLPI bằng các chỉ số phụ cấu thành như Tracing,
Ship, Service, Custom, Timeliness, Infra, CO2,
N2O, CH4, Gas để phân tích thực nghiệm tác động

của từng chỉ số phụ trong GLPI đến biến phụ thuộc
xuất khẩu.

Các chỉ số phụ cấu thành nên chỉ số GLPI có giá
trị p-value nhỏ hơn mức ý nghĩa 0,05 cho thấy Ship,
Service, Custom, Timeliness, CO2 và N2O đều có
tác động tích cực đến xuất khẩu (Bảng 5). Cụ thể,
tác động của các yếu tố chỉ số phụ cấu thành nên chỉ
số GLPI đến xuất khẩu của Việt Nam đối với các
quốc gia trong RCEP được xếp theo giá trị giảm dần
như sau: khả năng kết nối và vận chuyển hàng quốc
tế (SHIP), thời gian giao hàng (TIMELINESS), hiệu
quả của việc thông quan (CUSTOM), chất lượng
dịch vụ logistic (SERVICE) có tác động lớn đến
thương mại xuất khẩu của Việt Nam với các hệ số
ước tính lần lượt là 7,848; 6,666; 6,273; 4,848. Bên
cạnh đó, hai biến CO2 và N20 cũng có tác động tích
cực nhưng nhỏ đến xuất khẩu. Các giá trị F-test
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Bảng 3: Thống kê tóm tắt của biến đối với mẫu phụ RCEP

(Nguồn: Tổng hợp của nhóm tác giả) 
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Bảng 4: Kết quả hồi quy

(Nguồn: Tính toán của nhóm tác giả)



tương ứng với từng phương trình tổng quát trong mô
hình hồi quy cho thấy rằng mô hình hồi quy có ý
nghĩa tổng thể và ít nhất một biến độc lập có tác
động đáng kể đến biến phụ thuộc. Giá trị R2 của các
phương trình nằm trong khoảng từ 0,7739 đến
0,7996 cho thấy một phần lớn phương sai của biến
phụ thuộc có thể được giải thích bởi các biến độc lập
trong mô hình. 

5. Kết luận, kiến nghị và đề xuất hướng
nghiên cứu

Bài viết thực hiện nghiên cứu về tác động của
logistics xanh đối với xuất khẩu của Việt Nam sang
các nước RCEP sử dụng dữ liệu từ 13 quốc gia
RCEP trong đó có Việt Nam trong giai đoạn 2012 -
2018. Kết quả phân tích mô hình trọng lực chỉ ra
rằng logistics xanh có tác động tích cực đến xuất
khẩu của Việt Nam sang các quốc gia RCEP. Đây là

một bằng chứng cho thấy việc cải thiện hơn nữa các
chính sách và hoạt động phát triển xanh nói chung
và logistics xanh nói riêng không những góp phần
giảm thiểu các tác động tiêu cực đến môi trường
đồng thời còn trở thành yếu tố thu hút thương mại,
tạo ra sự phát triển bền vững ở các quốc gia RCEP.
Dựa trên kết quả nghiên cứu, nhóm tác giả đưa ra
các kiến nghị sau: 

Thứ nhất, các quốc gia cần thiết lập cơ chế đối
thoại với các quốc gia RCEP, phát huy tối đa tính
linh hoạt của hiệp định, tăng cường việc bố trí các
tuyến logistics giữa các thành viên RCEP và cải
thiện khả năng đáp ứng của các dịch vụ Logistics
xanh trong khu vực. Thứ hai, hải quan các nước cần
phát huy hết chức năng của mình, hợp tác với chính
quyền địa phương và cộng đồng doanh nghiệp để
tối ưu hóa quy trình thông quan, từ đó cải thiện hiệu
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Bảng 5: Hồi quy các chỉ số phụ GLPI ở các quốc gia RCEP

(Nguồn: Tổng hợp của nhóm tác giả) 
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quả thông quan chung. Thứ ba, cần phát huy vai trò
tích cực của các tổ chức kinh tế khu vực, tăng
cường việc hợp tác Logistic xanh giữa các nước
thành viên RCEP có chỉ số GLPI cao và thấp, cung
cấp kinh nghiệm xây dựng Logistics xanh phù hợp
và hiệu quả cho các nước RCEP có chỉ số GLPI
thấp. Thông qua đó có thể tối đa hóa thương mại
giữa Việt Nam và các nước thành viên RCEP. Việc
ký kết hiệp định RCEP không chỉ thúc đẩy sự kết
nối giữa các nước thành viên RCEP và các ngành
công nghiệp Việt Nam mà điều này còn có lợi cho
sự bổ sung thương mại của tất cả các nước thành
viên trong khu vực đồng thời hiện thực hóa sự phát
triển chung. Thứ tư, trong bối cảnh toàn cầu nỗ lực
ứng phó với biến đổi khí hậu và cùng thúc đẩy phát
triển carbon thấp, các nước thành viên RCEP cần
hợp tác để giảm mức phát thải CO2 và N2O. Thứ
năm, cần thúc đẩy sự phát triển bền vững của
Logistics xanh thông qua việc lập kế hoạch, chính
sách và công nghệ Logistics tiên tiến, từ đó cải
thiện hiệu suất của Logistics xanh tại các nước
thành viên RCEP và tạo ra một môi trường thuận lợi
cho sự phát triển của Logistics xanh. Thứ sáu, chính
phủ nên xây dựng các quy định về môi trường phù
hợp và hiệu quả để khuyến khích sự phát triển của
Logistics xanh. Việc có các quy định và chính sách
phù hợp sẽ tạo điều kiện thuận lợi để phát triển
Logistics xanh. Từ đó, phát triển kinh tế xã hội và
môi trường bền vững. 

Mặc dù, kết quả nghiên cứu đã có những đóng
góp quan trọng cả về lý thuyết và thực nghiệm liên
quan đến chủ đề Logistics xanh và thương mại quốc
tế. Tuy nhiên, bài nghiên cứu không tránh khỏi
những hạn chế nhất định có thể trở thành những gợi
ý cho các nghiên cứu cùng chủ đề trong tương lai.
Thứ nhất, trong bài nghiên cứu này, nhóm tác giả sử
dụng chỉ số GLPI được tính toán bởi Fan và cộng sự
(2022), tuy nhiên, chỉ số này chỉ đại diện cho một
cách tính mà chưa có một chỉ số chuẩn được công
bố trên phạm vi toàn cầu. Thứ hai, nghiên cứu này
tập trung vào nhóm quốc gia RCEP do đó kết quả
nghiên cứu có thể không đại diện được cho các khu
vực thương mại khác. Thứ ba, mô hình nghiên cứu
có đưa thêm vào một số biến kiểm soát như GDP,
khoảng cách, dân số, độ mở của nền kinh tế và khu
vực thương mại. Tuy nhiên trên thực tế có thể còn

tồn tại các yếu tố khác cũng có thể có ảnh hưởng đến
xuất khẩu như chính sách thương mại, hạ tầng và
nguồn nhân lực chưa được đề cập đến trong phạm vi
nghiên cứu này. Các nghiên cứu trong tương lai có
thể mở rộng phạm vi nghiên cứu, cụ thể, nghiên cứu
tác động của logistics xanh đến thương mại bao gồm
cả xuất khẩu và nhập khẩu của một quốc gia cụ thể
đối với nhóm thương mại khác hay nghiên cứu tác
động của logistics xanh trong thương mại hai chiều
giữa các quốc gia. 
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Summary

This study examines the effect of green logistics
on Vietnam’s exports to countries in the Regional
Comprehensive Economic Partnership (RCEP)
during 2012-2018. Results from employing gravity
models to analyze available data demonstrate that
green logistics has a positive and significant
impact on Vietnam’s exports to RCEP countries.
This reflects its considerable role in improving
international trade and fostering sustainable
development. In order to take advantage of this
potential, this paper offers suggestions for
Vietnam’s government and exporters on how to
improve and implement green policies and activi-
ties. By doing so, Vietnam can ensure both eco-
nomic growth and environmental protection, lay-
ing a solid foundation for inclusive development
that is also sustainable in the long term. 
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